Filante SLR 'P2

WHITEPAPER

PROJEKTBESCHREIBUNG

Geschwindigkeit ist fir Wilier nicht nur eine GroBe. Sie ist ein Ideal. Und eine Philosophie, die tief in
der Zeit verankert ist. FUr Wilier Triestina ist Geschwindigkeit nicht bloB eine technische Kennzahl
oder ein Wert aus dem Windkanal - sie ist gelebte Kultur.

Ein Ansatz, der Ingenieurskunst, die Erfahrung der Athleten und ein Gespir fir Design vereint. Eine
echte Leidenschaft fir den Radsport und die Arbeit, getragen von handwerklichem Kénnen und dem
festen Willen, kommenden Generationen ein unverfdlschtes, pures Fahrerlebnis zu ermdglichen.

Filante SLR '°? verkorpert diese Vision. Kein simples Update, sondern der modernste Ausdruck einer
Tradition, die mit den ersten aerodynamischen Modellen von Wilier begann, Uber lkonen wie das
Supersonica SLR fihrte - und heute die Effizienz auf der StraBe neu definiert. Jedes Detail ist darauf
ausgelegt, den Athleten in den Fokus zu ricken - Sitzposition und Fahrgefihl zu optimieren, um die
Performance auf der StraBBe spirbar zu steigern.
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AERODYNAMISCHE ENTWICKLUNG: RENNRAD UND FAHRER ALS EINE EINHEIT

Doch reine aerodynamische Effizienz allein genigt nicht, wenn das Ergebnis nicht unseren hohen
Ansprichen an Fahrqualitét gerecht wird. Als wir beschlossen, das Filante SLR neu zu definieren,
stand eine einfache, aber entscheidende Frage im Raum: Wie Idsst sich das Leistungsniveau noch
weiter steigern? Gemeinsam mit dem technischen Team des Groupama FDJ - Cycling Teams haben
wir jedes Detail auf den Prifstand gestellt, um herauszufinden, wie weit es sich wirklich pushen Idsst.

Nach den Erfolgen mit dem Supersonica SLR war klar: Die Messlatte lag extrem hoch - vor allem in
puncto Aerodynamik. Das Ziel: Ein Rad zu entwickeln, das auch auBerhalb des Zeitfahrens maximale
Effizienz liefert. Eine ehrgeizige Herausforderung, das scheinbare Paradoxon, extreme Aerodynamik
mit Leichtigkeit, Reaktivitdt und Fahrqualitdt zu vereinen.

Genau wie bei Supersonica haben wir uns nicht nur auf den Rahmen konzentriert. Wir haben das
gesamte Renndkosystem analysiert - vom Rennrad Uber die Komponenten bis zum Zubehor - und
das Wichtigste in den Fokus gerickt: den Sportler selbst. Denn die Aerodynamik des Rennrades
allein reicht nicht aus: Entscheidend ist die tatsdchliche Geschwindigkeit, die dem Fahrer ein
einzigartiges FahrgefUhl und Uberlegene Leistung auf der StraBe ermdglicht.

Fir die Entwicklung des neuen Filante haben wir uns nicht nur auf unsere Rennerfahrung verlassen,
sondern auch modernste CFD-Simulationen eingesetzt.

Wie alle von unserem Innovation Lab entwickelten aerodynamischen Rahmen wurde auch das
Filante SLR '°2 nach einem prdzisen, zeitlich genau abgestimmten Entwicklungsprozess konzipiert.
Die Projektbeschreibung wird digital in ein 3D-Modell Ubertragen, das Rahmen, Gabel und
Lenkerbigel umfasst. Eine Gruppe von Komponenten, die virtuell in Tausende kleiner Zellen unterteilt
wird, die in dem IT-Fachjargon als Mesh bezeichnet werden.

Inlet (+ve crosswind)
Outlet (-ve crosswind)
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In straight ahead, the ground is treated with a moving
wall boundary condition to simulate a ‘moving road'.

In crosswind, a patch of the ground around the bike is treated with a moving wall boundary condition,
however, the far ground is treated as a symmetry plane to prevent a boundary layer forming over the ground.

[CFD Testing Volume]

All dies dient dazu, die Projektidee einer ersten Analyse mittels CFD-Software zu unterziehen. Diese
Software |6st die Navier-Stokes-Gleichungen und simuliert virtuell und beschreibt das Verhalten
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einer FlUssigkeit (in unserem Fall Luft) um ein Objekt herum. Nachdem das Objekt definiert wurde,
werden die physikalischen und umgebungsbezogenen Bedingungen festgelegt, unter denen die
Analyse erfolgt.

In unserem Fall ist die Luftgeschwindigkeit das wichtigste Element. Die Software berechnet, wie sich
die Luft auf der Oberfldche jeder Zelle des Mesh bewegt. Das Ergebnis verdeutlicht die
aerodynamische Performance des 3D-Modells. Erfillen die Simulationsergebnisse die Erwartungen
nicht, wird das 3D-Modell Uberarbeitet - mit dem Ziel die Formen zu verbessern, die
Stromungsverhdltnisse zu optimieren und den Luftwiderstand spirbar zu reduzieren. Theoretisch
gesehen.

In der Praxis ist alles viel komplexer. Eine der ersten Hirden liegt in der Rechenleistung: Bei CFD-
Simulationen (Computational Fluid Dynamics) missen vom Rechner Milliarden kleiner Gleichungen
gelost werden - jeweils eine pro Zelle des Mesh -, um das Verhalten der Luftstromung so prdzise wie
moglich zu simulieren. Dazu sind extrem leistungsstarke Computersysteme mit Hunderten parallel
arbeitenden Prozessoren erforderlich. CFD-Simulationen sind zwar mit hohen Kosten verbunden,
bieten jedoch maximale gestalterische Freiheit: Sie ermdglichen die gezielte Optimierung zahlreicher
kleiner Details, die zusammen den entscheidenden Unterschied machen - und so die
Gesamtperformance deutlich steigern.

Im Fokus der ersten EntwicklungsmaBnahmen steht die Anstréomkante, die Summe der Oberfldchen,
die als Erste vom Luftstrom erfasst werden und das Strémungsverhalten maBgeblich beeinflussen.
Die Analyse fokussierte sich nacheinander auf Gabel, Steuerrohr, Lenker, Unterrohr und Sattelstitze,
mit dem Ziel, Geometrien und Profile so zu optimieren, dass Turbulenzen minimiert werden.

Eine prazise gestaltete Anstromkante reduziert den Luftwiderstand und sorgt dafir, dass die
laminare Strémung Idnger am Profil erhalten bleibt, was die Gesamteffizienz deutlich steigert.

Wake Block Refinement: Refinement of cells based on geometric min/max dimensions.
Proximity Refinement: Refinement of cells based upon distance from surfaces.

Surface Layers: 5 layers of rectangular cells to better approximate boundary layer and are conformant to geometry. These are present on the bike and ground plane near the bike.
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[CFD MESHING]
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MEHR DATEN, WENIGER WIDERSTAND: DIE NEUE AERODYNAMIK DER GABEL

Allein fUr die Gabel haben wir verschiedene NACA-Profile entwickelt und analysiert, aerodynamische
Formen aus der Luftfahrt, mathematisch exakt definiert, um den Luftstrom so effizient wie mdglich
zu gestalten. Jedes Profil wurde gemeinsam mit Rad und Luftreifen mittels CFD-Simulationen
getestet, wobei unterschiedliche Anstromwinkel bericksichtigt wurden, um realistische
Einsatzbedingungen bestmaoglich abzubilden.

Fir den Prozess wurden dreimal mehr CFD-Simulationen durchgefihrt als bei der Entwicklung des
Supersonica SLR, was zu einem enormen Anstieg der Datenmenge, die verarbeitet werden musste,
fihrte. Mit diesem systematischen Ansatz konnten wir die Geometrien schrittweise optimieren, bis
wir eine komplett neue Loésung entwickelten: eine Gabel mit NACA-AuBenprofil und flachem
Innenprofil, die Wechselwirkungen mit Rad und Reifen minimiert und die aerodynamische Stabilitdt
maximiert.

Bei der Entwicklung der neuen Gabel lag der Fokus besonders auf dem Gabelkonus. Die Erfahrung
mit dem Verticale SLR hat uns gezeigt, dass eine steilere Neigung eine gleichmdBigere Carbon-
Laminierung ermdglicht, was die Steifigkeit erhoht und gleichzeitig das Gesamtgewicht reduziert.

Mit dem Filante SLR '°? haben wir dieses Konzept noch weiter verbessert: Der stdrker ausgeprdgte
Gabelkonus erhéht die Torsionssteifigkeit und Belastbarkeit und verbessert so die Fahrprdzision
unter allen Bedingungen.

Die linke Gabelscheide hat einen schmalen aerodynamischen Fligel, der entlang der Bremsscheibe

verlduft und den Bremssattel umschlieB3t: eine Teilverkleidung, die sich schon beim Supersonica SLR
bewdhrt hat und jetzt noch weiter optimiert wurde.
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Filante SLR Filante SLR ID2

SchlieBlich wurde die Klemmbuchse der Steckachse vollsténdig in die rechte Gabelscheide integriert:
eine Losung, die dsthetische Eleganz, klare Linien und echte Vorteile in Sachen Aerodynamik und
Praktikabilitat vereint.

DAS STEUERROHR: SCHLANK, SAUBER, SCHNELL

Das Steuerrohr wurde weiter optimiert, um den Luftstrom noch flissiger und effizienter zu gestalten.
Die Anstromkante bleibt wie bei der Vorgdngerversion erhalten, doch das Profil ist nun schlanker
und schmaler, was den Luftwiderstand weiter reduziert.

Wie bei Wilier gewohnt, trifft Technik auf Eleganz: Brems- und Schaltzughillen werden direkt vom
Lenker ins Steuerrohr gefGhrt - fir eine vollstdndige Integration, die klares Design, aerodynamische
Performance und unvergleichliche handwerkliche Prézision vereint.

oi0,0%,09900.05 0.6 91010 RUNOO6 - 14ms-STRAIGHT-DES 0 030 560,08 0. 840w 109 RUNO30 - 14ms-STRAIGHT-DES
— | — Baseline Old Filante — ‘mmmmm | As RO28, with Elongated Head Tube Profile (Bike and Rider, DES)

Filante SLR Filante SLR ID2
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NEUER F-BAR-LENKER 'P2

Das Filante SLR '°2 entsteht in Kombination mit dem neuen F-Bar '°2 - einem komplett neu gestalteten,
aerodynamischen Cockpit, das gemeinsam mit den Technikern und Athleten des Groupama-FDJ
Cycling Teams entwickelt wurde. Nachdem wir neun verschiedene Ausfihrungen gedruckter Titan-
Kurven entwickelt und getestet hatten, legten wir die endgiltige Version O.E.F. fest (Optimized
Ergonomic Flare). Es handelt sich um einen 3 cm groBen, rechtwinkligen Flare zwischen Oberlenker-
und Unterlenkerhaltung, der - im Gegensatz zu anderen Lenkern mit unterschiedlicher Breite auf dem
Markt - die Ergonomie, wie sie von den Herstellern der Antriebssysteme entwickelt wurde, nicht
beeintrdchtigt.

Eine exklusive Losung, die dem Fahrer mehr Kontrolle bei Unterlenkerhaltung, eine kompaktere und
aerodynamischere Sitzposition sowie einen natirlichen und bequemen Criff bietet. Der obere
Steuerbereich ist leicht erhoht, was die Auflage des Unterarms in gestreckter Position verbessert und
Komfort sowie Stabilitat bei langen Fahrten erhéht, ohne die Steifigkeit zu beeintréichtigen.

Die Integration in den Rahmen wurde verbessert, indem das Steuerrohr tiefer gesetzt sowie neue
Top-Cover und konkave Distanzsticke eingebaut wurden. Diese vergréBern die Kontaktfléche,
verbessern die Reaktivitdt und sorgen fir ein einheitliches Design, wéhrend die konvexe Form des
Lenkers den Hohenunterschied zwischen Lenker und Oberrohr verringert und so die Aerodynamik
optimiert.

Erstmals bei einem Wilier-Produkt ist die Befestigungshardware des Lenkers komplett versteckt, was
sowohl der Asthetik als auch dem Schutz vor Schmutz und SchweiB sowie der Aerodynamik
zugutekommt.

Das Filante SLR '™ st auch mit den Lenkern V-Bar, Z-Bar und F-Bar ID1 kompatibel.

UNTERROHR UND AEROKIT, DIE GROSSTE HERAUSFORDERUNG

Das Unterrohr, das schon immer zu den komplexesten Bereichen im Design gehdrte, wurde mit einem
klaren Ziel entwickelt: méglichst geringen Luftwiderstand zu gewdhrleisten und die Wasserflaschen
so gut wie moéglich vor dem Luftstrom zu schitzen.

Um dies zu erreichen, haben wir uns fir eine zweiteilige Losung entschieden. Der obere Teil ist sehr
dinn und verfigt Uber ein NACA-Profil, sodass er dicht am Steuerrohr anliegt und eine maximale
aerodynamische Durchdringung gewdhrleistet. Der untere Teil ist hingegen breiter und umhillender,
damit er die Trinkflaschen umschlieBt, abschirmt und die Turbulenzen reduziert, die in diesem Bereich
Ublicherweise entstehen.

Bereits bei den ersten Tests zeigte sich, dass das Design die Leistung deutlich verbessert - selbst bei
der Verwendung herkémmlicher runder Trinkflaschen und Flaschenhalter. Wir haben beschlossen,
noch einen Schritt weiterzugehen, um die Integration zu optimieren und den Luftwiderstand weiter
zu reduzieren. So entstand das Projekt Aerokit - ein System aus maBgeschneiderten Trinkflaschen
und Flaschenhaltern mit spitz zulaufendem Profil, das vollsténdig in den Raohmen integriert ist und
wie ein Spoiler wirkt, der den Luftstrom sauberer und gleichmdBiger leitet.

Filante SLR 2 / Whitepaper_ver.01 6



Die CFD-Simulationen bestdtigten unsere Vermutung umgehend mit klaren Ergebnissen. Mit einer
runden Trinkflasche, die nur an der Basis des Aerokits befestigt ist, wird der Luftwiderstand im
Vergleich zum Filante SLR™®™ um mehr als die Hdlfte reduziert. Mit dem vollstdndigen Aerokit wird der
Luftwiderstand sogar um mehr als zwei Drittel reduziert.

Die CFD-Visualisierungen zeigen im analysierten Abschnitt deutlich, wie das neue Unterrohr in
Kombination mit dem integrierten System einen geordneteren Luftstrom im Hauptdreieck erzeugt:
Der turbulenzfreie, rot dargestellte Bereich ist beim Filante SLR '°2 deutlich gréBer, was einen
konkreten technologischen Fortschritt in der aerodynamischen Effizienz darstellt.

Filante SLR Filante SLR ID2

Das folgende Histogramm verdeutlicht die Unterschiede zwischen den drei analysierten Setups: dem
Filante SLR mit herkdmmlichen Trinkflaschen, dem neuen Filante SLR '°2 mit integriertem
Flaschenhalter und Standard-Trinkflaschen sowie der Version mit vollstdndigem Aerokit. Der
Leistungssprung ist beeindruckend: Mit dem Aerokit ldsst sich der Gesamtluftwiderstand - von Rad
und Fahrer - um weitere 4,5 % reduzieren. Ein Ergebnis, das in der Praxis mehr Effizienz, zusatzliche
Geschwindigkeit ohne Mehraufwand und einen messbaren Wettbewerbsvorteil bedeutet.

Das Projekt beschrdnkte sich nicht nur auf die konzeptionelle Forschung. Es wurde gemeinsam mit
den Ingenieuren von Elite Cycling - einem weltweit fihrenden Unternehmen im Design und der
Herstellung von Trinksystemen - entwickelt und industriell produziert. Das Ergebnis dieser
Zusammenarbeit ist ein System, das Funktionalitdt und Leistung vereint: 1100 ml Gesamtvolumen -
optimal verteilt und mit minimalem Einfluss auf die Aerodynamik.
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Das Aerokit besteht aus sechs perfekt aufeinander abgestimmten Komponenten: zwei schlanken
Aero-Trinkflaschen, zwei speziellen Flaschenhaltern und zwei Adapterplatten, die speziell fir das
Unterrohr und das Sattelrohr des Filante SLR '®? entwickelt wurden. Letztere wurden mit
unterschiedlichen Geometrien entworfen, um sich an die verschiedenen Rohrprofile anzupassen und
so einen einheitlichen, durchgehenden und harmonischen Ubergang zum Rahmen zu schaffen.

Ein groBer Vorteil des Systems ist seine hohe Vielseitigkeit. Das Aerokit bleibt auch dann voll
funktionsfdhig, wenn die Aero-Trinkflaschen durch normale runde Trinkflaschen ersetzt werden -
eine unverzichtbare Losung fUr Rennen, bei denen externe Versorgung notwendig ist. In diesem Fall
kann das Gesamtvolumen sogar noch gréBer ausfallen: bis zu 550 ml am Unterrohr und bis zu 750
ml oder mehr am Sattelrohr - ohne dass die aerodynamischen Vorteile des integrierten Designs
beeintrdchtigt werden.

AERODYNAMISCHE SATTELSTUTZE MIT NEUEM FACH FUR SHIMANO DI2 AKKU

Die Entwicklung einer wirklich aerodynamischen Sattelstitze ist eine Herausforderung prdziser
Ingenieurskunst. Ein vermeintlich simples Bauteil wird zum entscheidenden Faktor fir die
Gesamteffizienz des Rennrades: Sein Einfluss auf die Aerodynamik geht Uber die reine Frontfldche
hinaus - er wird zusdtzlich durch die Wechselwirkung mit der Beinbewegung des Fahrers verstdarkt.

Dank der Erfahrung, die wir bei der Entwicklung des Supersonica SLR gesammelt haben, hatten wir
schon die richtige Formel: eine Balance zwischen Asthetik, Leichtigkeit und Komfort. Die neue
Sattelstitze des Filante SLR P2 greift dieses Konzept auf - mit einem schlanken, spitz zulaufenden
Profil (38 x 16 mm), das den Luftwiderstand minimiert, ohne Kompromisse bei Steifigkeit oder
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Vibrationsddmpfung einzugehen. CFD-Analysen zeigen: Der neue Querschnitt erzeugt deutlich
weniger Turbulenzen als die Vorgdngerversion - und sorgt fir einen stabileren, gleichmdBigeren
Luftstrom rund um das System aus Rahmen und Fahrer. Ein zentrales Kriterium in der
Entwicklungsphilosophie von Wilier.

Filante SLR Filante SLR ID2

Als Konsequenz dieser Designentscheidung haben wir die Position des Shimano Di2 Akkus neu
definiert, der friher in der Sattelstitze integriert war. Fir ein derart schlankes Profil war eine
effizientere Alternative erforderlich. Als Losung wurde der Akku ins Tretlagergehduse verlegt, das in
einem Harzgehduse sitzt und mit nur zwei Schrauben befestigt ist.

Die Vorteile sind unmittelbar spirbar und klar definiert:

e Zugdnglichkeit: Der Akku ldsst sich in wenigen Momenten Uberprifen oder austauschen,
ohne dass die Sattelstitze entfernt oder die Sattelhdhe gedndert werden muss.

e Niedriger Schwerpunkt: Die neue Position senkt gemeinsam mit dem tiefergelegten Aerokit
den Schwerpunkt des Rennrads. Das Ergebnis ist ein stabileres, prdziseres und flissigeres
Fahrverhalten, insbesondere bei hohen Geschwindigkeiten.

Zum Abschluss ein Design-Detail, das die Philosophie des Projekts widerspiegelt: Der Gummischutz
des Klemmmechanismus der Sattelstitze ist jetzt bindig in den Rohmen integriert und ragt nicht
mehr hervor. Eine klare, funktionale Lésung, die die durchgehende Linienfihrung des Oberrohrs
fortfihrt und die Liebe zum Detail unterstreicht - eine perfekte Symbiose aus Funktion und Asthetik.
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HINTERE KETTENSTREBEN: DIE STILLE REVOLUTION

Wir haben uns bewusst dafiir entschieden, das vertraute FamiliengefUhl des Vorgdngermodells
Filante beizubehalten. Deshalb haben wir die breiten hinteren Kettenstreben Gbernommen, die mit
einer unterbrochenen Linie in das Sattelrohr Gbergehen und dem Rahmen - besonders aus der
Rickansicht - einen markanten Charakter verleihen.

Auf den ersten Blick erinnern sie an die ID1-Version, doch in Wirklichkeit handelt es sich um eine
vollstdndige Neuentwicklung. Die Untersuchung der Wechselwirkungen zwischen Kettenstreben und
Beinbewegung des Fahrers beim Pedalieren ergab eine Uberraschende Lésung: eine Innenneigung
der Kettenstreben um 2,5°.

Was zundchst unlogisch erschien, bewdhrte sich in den CFD-Simulationen mit beeindruckenden
Ergebnissen. Die Vergleichsdiagramme im entsprechenden Abschnitt zeigen deutlich: Die
Kombination aus der neuen, tiefer positionierten Trinkflasche und den neu gestalteten Kettenstreben
erzeugt einen gleichmdBigeren, saubereren Luftstrom - und reduziert Turbulenzen deutlich.
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Filante SLR Filante SLR ID2

Auch hier steht der Fahrer im Fokus der aerodynamischen Optimierung. Die entwickelte Losung fUhrt
zu einer weiteren Geschwindigkeitssteigerung ohne zusdatzlichen Kraftaufwand des Fahrers.

GEHAUSE MIT MAGNET-POWERMETER: AERODYNAMIK BIS INS KLEINSTE DETAIL

Die Suche nach marginal gains (marginale Verbesserungen) fihrte dazu, ein hdufig Ubersehenes
Detail neu zu bewerten: die Position des Magneten im Powermeter.

Wir haben eine spezielle Aussparung an der Strebe auf der Kurbelseite gemacht, damit der Magnet
perfekt passt. Ein bindig aufgebrachter Aufkleber schiitzt das System nach der Installation, macht
es fur den Luftstrom nahezu unsichtbar und figt sich nahtlos in das Rahmendesign ein.

Selbst wenn der Powermeter nicht verwendet wird, sorgt der Aufkleber fir die gleichen
aerodynamischen Vorteile und verleiht dem Rahmen eine cleane Optik.

Diese Losung optimiert nicht nur die Aerodynamik, sondern schitzt den Magneten auch effektiv vor
StoBen oder Kettenabwdirfen - fir ein insgesamt zuverldssigeres System.

GETESTET IM SILVERSTONE-WINDKANAL: NACHWEISBARE LEISTUNGEN, ECHTE
VORTEILE

Das neue Filante SLR P2 ist das Ergebnis eines prdzis gesteuerten Entwicklungsprozesses mit
umfassenden Tests und Datenvalidierungen im renommierten Silverstone-Windkanal. Jeder einzelne
Schritt ging Uber die CFD-Simulation hinaus und diente dazu, das Projekt in Gberprifbare, konkrete
Ergebnisse zu Uberfihren.

Das Ergebnis war eindeutig: Die Realitdt Ubertraf die Simulation. Beim abschlieBenden Testdurchlauf
wurde der Luftwiderstand des Rennrads um 13,6 % gesenkt - deutlich mehr als die in der CFD-
Simulation prognostizierten 12 %. Selbst im Gesamtsystem Rennrad + Fahrer, das fir Wilier von
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zentraler Bedeutung ist, wurden statt der prognostizierten 3,6 % CFD-Reduktion in der Realitdt 4,5 %
gemessen. Daten, die belegen, dass das Design des Filante SLR '°2unter realen Einsatzbedingungen
sein volles Potenzial entfaltet.

Doch wir haben uns dabei nicht ausschlieBlich auf die interne Validierung gestitzt. Wir haben unser
Rennrad direkt mit finf flhrenden Modellen der wichtigsten World-Tour-Konkurrenten verglichen.
Nur ein Modell kam nahe heran: Im Vergleich zu den anderen erzielte das Filante SLR '°? einen um
2,42 % besseren durchschnittlichen cwA-Wert. Ein Unterschied, der bei Profi-Geschwindigkeiten
Sekundengewinne, Energieeinsparungen und echte Vorteile bringt - genau dann, wenn es wirklich
zdahlt: im Rennen.

Das Filante SLR '°2 ist mehr als visiondres Design: Es ist ein getestetes Rennrad, das Wissenschaft in
greifbare Vorteile fir den Sportler verwandelt, um zu gewinnen.

AERODYNAMIK UND LEICHTIGKEIT: DER SCHLUSSEL ZUR PERFORMANCE

Leichtigkeit bleibt ein zentraler Faktor, um maximale Leistung zu sichern. Bei der Entwicklung des
neuen Filante SLR '°2 hatten wir dieses Prinzip stets im Fokus. Das Ergebnis ist ein Rennrad, das
aerodynamische Effizienz und geringes Gewicht perfekt vereint - eine Kombination, die im modernen
Radsport unverzichtbar ist.

Die Kombination aus Aerodynamik und Leichtigkeit macht das Rad reaktionsschneller und
effizienter, reduziert Ermidung und optimiert die Leistung. Die Performance des Filante SLR '°? macht
sich im gesamten Fahrer-Rad-System deutlich bemerkbar - ein extrem vielseitiges Rennrad, das
sowohl bei anspruchsvollen Anstiegen als auch auf langen Flachsticken auf ganzer Linie Uberzeugt.
In Tests, die nur mit dem Rennrad durchgefUhrt wurden, ergaben sich bei einer Geschwindigkeit von
40 km/h Energieeinsparungen von 8,9 Watt mit herkémmlichen Trinkflaschen und Flaschenhaltern -
und sogar 9,47 Watt mit dem Aerokit. Bei 50 km/h stiegen diese Werte deutlich auf 19,13 Watt bzw.
21,20 Watt. Die Effizienzvorteile werden besonders deutlich im Zusammenspiel von Fahrer und Rad:
Bei 40km/h spart der Fahrer mit Standard-Trinkflaschen 11,51 Watt - mit dem Aerokit sogar
14,15 Watt. Steigt die Geschwindigkeit auf 50 km/h, erhéhen sich die Einsparungen auf 24,55 bzw.
28,80 Watt.

In der Praxis bedeutet das: Bei einem 70 km langen Zeitfahren mit einer Durchschnittsleistung von
290 Watt spart ein Fahrer mit dem neuen Filante SLR '°2und Standard-Trinkflaschen 1 Minute und 25
Sekunden - mit dem Aerokit sogar 1 Minute und 45 Sekunden.

Ein paar Details:
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FILANTE SLR™! FILANTE SLR'®? DELTA

(F;_AAAQE\Q/A?SHETD, SIZE M) 8609+ 5% 860 g * 5% =

BB STIFFNESS 187 Nm / 201 Nm /© +749 %
SIE R S 01016 m? 0,0883 m? -131%
Bk R 03465 m’ 03284 m? 522%
SIE + RiDER ™ 0,753 m 03564 m 504%
WATT AT 40 Km/h 287,95 W 2738 W 491%
70 Km at 290 W 1:45:00 1:4315 145

GEOMETRIEN, DIE IN DIREKTER ZUSAMMENARBEIT MIT PROFIATHLETEN ENTWICKELT
WURDEN

Die Geometrien des neuen Filante SLR '°2 wurden in direkter Zusammenarbeit mit dem WorldTour-
Team Groupama-FDJ entwickelt, mit dem Ziel, jedes Detail des Rahmens zu optimieren und dabei
dem AccuFit-Ansatz treu zu bleiben. Dieses System gewdhrleistet Kontinuitdt und Einheitlichkeit in
der Abstimmung aller Konfigurationspunkte und sorgt so fir die gleiche Passgenauigkeit des Fittings
bei jedem Fahrer - unabhdngig von der RahmengroéBe.

Im Vergleich zur Vorgdngerversion wurden mehrere entscheidende Updates integriert.

Der Hinterbau wurde leicht verldngert - fir eine bessere Integration der neuen
Antriebsgruppen in das UDH-Ausfallende, mehr Reifenfreiheit (bis zu 34 mm) und eine
insgesamt héhere Fahrstabilitat des Rennrades.

Die flachere und gestrecktere Reach & Stack-Kurve erweitert den Fitting-Bereich und
verbessert insbesondere die kleinen und groBen RahmengroBen.

Neues Lenkerdesign mit speziell abgestimmten Geometrien fir den asiatischen Markt.

FUr jede RahmengrofBe ist ein passender Lenker mit abgestimmter Ladnge und Breite vorgesehen.
Insgesamt stehen sechs LenkergréBen zur Verfigung:

XS >75-35/38
S >90 -37/40
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e M>100 - 37/40
e L>110-37/40

e XL>110-39/42

e XXL>120-39/42

Reach und Drop bleiben bei allen Varianten konstant, ebenso die Ergonomie in der
Unterlenkerhaltung (AccuFit-C1-Punkt). Das bedeutet: Die Position auf dem Rennrad bleibt in allen
Konfigurationen konstant und ausgewogen.

Kurz gesagt: Ein maBgeschneidertes Fitting, das sich millimetergenau auf jeden Fahrer abstimmen
|Gisst.

DIE KULTUR DER GESCHWINDIGKEIT, DAS CREDO VON WILIER TRIESTINA

Das Filante SLR '°? ist die Weiterentwicklung einer Idee: dem Fahrer die schnellste Version seiner
selbst zu ermdglichen. Von den NACA-Profilen der Gabel Uber das neue Aerokit und die neu
gestaltete Sattelstitze bis hin zur perfekten Integration des Shimano Di2-Akkus und den Geometrien,
die in enger Zusammenarbeit mit den Champions der World Tour entwickelt wurden. Jedes Element
verfolgt ein klares Ziel: wissenschaftlich belegte Leistung, messbare Vorteile und ein authentisches
FahrgefUhl auf der StrafBe.

Doch die Kultur der Geschwindigkeit bedeutet mehr als nur Zahlen. Diese Philosophie bestimmt seit
mehr als 120 Jahren, wie wir Rennrdider bauen. Diese Kultur ist das Fundament jedes unserer Projekte.
Sie treibt uns Uber reine Performance hinaus und fihrt zu einer bewussten Suche, die Erfahrung,
Kreativitdt und Technologie vereint. Unser Ziel ist die perfekte Bewegung: die harmonische Balance
zwischen Fahrer und Rennrad, in der Kraft, Prézision, Asthetik und Funktion eins werden.

Mit dem Filante SLR '®2 machen wir aus Daten pure Emotion. Zahlen sind nicht das Ziel, sondern der
Ausgangspunkt, um Rennrdder zu entwickeln, die in echtem Dialog mit ihren Fahrern stehen. Damit
halten wir ein Versprechen, das uns immer begleitet hat: Wir erméglichen Ihnen, die schnellste
Version lhrer selbst zu werden.
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